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,Wann kommt denn endlich die S-Bahn?", fragt Lucy.

.In ein paar Minuten”, antwortet ihre Mutter. Sie fasst in die Jackentasche,
sucht etwas und fragt ihren Mann: ,Justus, hast du unsere Fahrkarten
eingesteckt oder habe ich sie?” Papa greift in seine Jackentasche, sucht
kurz und zieht den Umschlag raus, in dem die Fahrkarten stecken.

,Oh!", stohnt er, ,das hatte uns gerade noch gefehlt, dass unsere Fahrkarten
zu Hause liegen und wir im Zug sitzen.”

Sie wollen von Puchheim in der Nahe von Munchen zur Nordseeinsel
Borkum fahren. Bei ihrer Fahrt von Suden nach Norden werden sie fast
durch ganz Deutschland reisen.

,Die S-Bahn kommt!”, ruft Luca. Zuerst sehen sie die sehr klein und weit
entfernt. Schnell kommt sie naher, wird groB3er und lauter. Schlie3lich
steht sie vor ihnen auf dem Bahnsteig. Die Turen offnen sich. Piep. Piep.
Piep. Menschen steigen aus und Familie Lange steigt ein. Mit ihrem Koffer,
Papas Rucksack, Lucas Trolley und Lucys Umhangetasche.

Sie finden schnell freie Platze und setzen sich. ,Fur die S-Bahn kann man
keine Sitzplatze reservieren”, sagt Mama. ,Im ICE, in den wir in Minchen
umsteigen, haben wir reservierte Platze.” Von Puchheim, wo sie wohnen,
sind sie schon ofter mit der S4 zum Hauptbahnhof in Muinchen gefahren.
Papa fallt ein: ,Unsere UrgroBeltern sind diese Strecke noch mit der
Kutsche gefahren, und die wurde von Pferden gezogen.”

.Ich glaube, das waren unsere Ur-Urgrof3eltern, so lange ist das her”, meint
Mama. Lucy schwarmt: ,Oh, das war bestimmt toll.” Sie findet namlich
alles toll, was mit Pferden zu tun hat.
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Ihre S-Bahn halt im Tiefbahnhof Munchen, also unter dem Hauptbahnhof.
Die Familie muss ein paar Minuten zu ihrem Bahnsteig im Hauptbahnhof
gehen, wo ihr ICE in einer halben Stunde abfahren wird. Die vier gehen los,
mit Koffer, Trolley, Taschen und Rucksack, die Eltern voran.

Im Tiefbahnhof ist es laut. Lucy staunt: So viele Leute wuseln hier durch-
einander. Auf dem Boden sieht Lucy eine Minze. Sie bickt sich. Ach nee ...
das ist nur ein Knopf. Plotzlich erschrickt Lucy. Ihre Eltern und Luca sind
zwischen all den Menschen verschwunden. Einfach weg. Lucy bleibt stehen
und guckt. Leute sto3en sie an, drangeln vorbei.

Wo sind die Eltern denn? Was mache ich blo3?7, denkt sie.

Plotzlich steht Papa vor ihr. Endlich. Und er fragt: ,Lucy, wo warst du?

Wir haben dich gesucht. Mensch, haben wir uns erschreckt.” Lucy wischt
sich eine Trane aus dem Auge. Papa erzahlt, dass Mama und Luca unter
der groBen Uhr da vorne warten. Lucy nimmt Papas Hand, damit er nicht
nochmal verschwindet. Gleich darauf freut sich Mama: ,Da bist du ja wieder!”
Und sie druckt Lucy ganz fest. Luca wurde Lucy auch gern drucken, aber
weil Mama das tut, tatschelt er ihre Schulter.

Sie gehen zur Rolltreppe. Rolltreppen fahren macht Luca und Lucy Spal.
Lucy lasst Papas Hand immer noch nicht los. Sie steigen auf die erste Stufe
der Rolltreppe und hoch geht's. Oben ruft Luca: ,Ich renn die Treppe da
druben runter und fahr nochmal hoch. Das ist supertoll.” Mama sagt:

,Blof3 nicht. Unser Zug kommt bald!"

Sie gehen zum Gleis 22. Auf einer groB3en elektronischen Tafel stehen die
Abfahrtzeiten der Zuge. ,Unser Zug fahrt punktlich ab”, sagt Mama.

In der riesigen Bahnhofshalle ist es wie mitten in der GroB3stadt. Sie
kommen an Cafés voruber, an Gaststatten, Blumenladen, Buchhandlungen,
SuBwarengeschaften, Backereien, Banken, Reiseburos und einer Apotheke.
Schilder zeigen, wie man zu Taxis kommt, zu den U- und S-Bahnen,

den Bussen, zur Gepackaufbewahrung und zu den Toiletten. Man hort



Lautsprecherdurchsagen, die uber Zuge informieren. Und dazwischen
sehen sie Frauen und Manner vom Zugpersonal in ihrer blauen Kleidung
mit den roten Mutzen.

Papa holt einen Gepackwagen. Jetzt muss Lucy seine Hand doch loslassen.
Aber nur kurz. Er stellt den Koffer und Lucas Trolley auf den Wagen und
Lucy nimmt schnell wieder seine Hand. Luca ruft: ,Auf dem Wagen ist noch
Platz!" Er springt drauf, halt sich fest und verlangt: ,Papa, schieb mich!”
Mama lacht und Papa schiebt.

Lucy denkt: Ich mochte auch geschoben werden. Aber dazu musste ich
Papa loslassen. Nee, blof3 nicht.

Hier sind Menschen aus vielen Landern unterwegs. Alleine oder in Gruppen.
Manche umarmen sich und lachen glucklich, weil sie wieder zu Hause sind,
andere schauen traurig, weil sie sich verabschieden. Und wieder andere
freuen sich auf eine Reise. Wie Familie Lange.

.Wir mussen zum Gleis 22", sagt Papa. ,Und dort zum Abschnitt C.

Da steht der Wagen, in dem wir Platze reserviert haben.”

.Woher wei3t du das?”, fragt Luca. Papa antwortet: ,Das steht auf den
Karten fur die Reservierungen.” Lucy will wissen: ,Auf den reservierten
Platzen durfen nur wir sitzen?”

,Ja", antwortet Mama. Jetzt sind sie am Bahnsteig 22. Papa stellt den
Gepackwagen ab. Kurz darauf fahrt der Zug in den Bahnhof. Am Abschnitt
C warten viele Reisende. Mama zeigt auf eine Wagennummer und sagt:

.In den Wagen mussen wir."

Im Wagen sucht Mama die reservierten Platze. Leute mit Koffern und
Taschen drangen sich an ihnen vorbei. Jetzt winkt Mama. Sie hat ihre
Platze gefunden. Vier gegenuberliegende Sitze haben sie hier im Grof3-
raumwagen. ,Ganz fur uns!”, freut sich Luca.

Die Kinder sitzen gern in Fahrtrichtung. Jetzt lasst Lucy Papas Hand los
und setzt sich schnell auf den Platz am Fenster.



Luca stohnt: ,Das ist mein Platz!” Und er setzt sich auf Lucys Knie.

,He", sagt Mama. ,Lass das! [hr konnt abwechselnd auf dem Platz sitzen. In
einer halben Stunde tauscht ihr.”

,Ich seh auf die Uhr", sagt Luca.

Sie haben gerade ihr Gepack verstaut, als der Zug losfahrt. Langsam rollt er
aus dem Bahnhof. Dann wird er schneller und schneller.




Luca staunt: ,Wir uberholen alle Autos auf der Stra3e.”

.In Nurnberg steigen wir schon wieder aus”, sagt Mama. ,Also in einer
guten Stunde.”

.Warum denn?", fragt Lucy. Papa sagt: .Weil es da zwei Uberraschungen

fur euch gibt.” Das wussten die Kinder noch gar nicht. Aber das ist logisch,
denn wenn sie es wiissten, wire es keine Uberraschung mehr.

Viel Grun sehen sie und immer wieder Felder. Vorbei geht es an kleinen
Stadten, Dorfern und StraB3en voller Autos. Nahverkehrsziige kommen ent-
gegen. Mama sagt: ,Die halten an jeder Laterne.” Das stimmt nicht ganz, aber
sie halten wirklich auch an kleinsten Bahnhofen. Eilzuge fahren voruber. Die
lassen Menschen an den grof3eren Bahnhofen ein- und aussteigen. ICs sind
unterwegs und ICEs wie der, in dem sie sitzen.

Luca zeigt zu Papa. Jetzt sehen es auch Lucy und ihre Mutter: Papas Augen
sind geschlossen. ,Das ist immer so, wenn er im Zug sitzt®, flustert Mama.
.Das geht ratzfatz. Hinsetzen, Augen zu und eingeschlafen.”

,Stimmt nicht”, murmelt Papa. .Ich schlafe nicht. Ich dose nur ... und das ist
schon.” Luca guckt auf seine Uhr. Er mochte wissen, wann er sich auf den
Fensterplatz setzen kann. In einer halben Stunde hatten sie abgemacht,
und die ist noch nicht vorbei. Ein Madchen lauft an ihnen voruber, ungefahr
so alt wie Lucy und mit schwarzen Haaren. Weg ist sie! Schade, denkt Lucy,
vielleicht hatte ich mit ihr spielen konnen. Das Madchen denkt wohl etwas
Ahnliches. Sie kehrt um und sagt: ,Hallo. Wie heiBt du?" Sie zeigt auf Lucy.
Die antwortet: ,Lucy”, und das Madchen sagt: ,Ich heil3e Mara. Wollen wir
was spielen?”

.Klar", antwortet Lucy. Zu ihrem Bruder sagt sie: .Kannst meinen Platz
haben.” Nun sitzt er am Fenster und Lucy steht neben Mara. Lucy meint:
,Wir passen bestimmt zu zweit auf den Sitz.” Und es funktioniert. Lucy
schlagt vor: ,Wir spielen ,Ich sehe was, was du nicht siehst'.” Mara ist ein-
verstanden und Lucy will anfangen.



In dem Augenblick offnet Papa seine Augen und staunt: ,Oh, wir haben
Besuch.” Dann sind seine Augen wieder zu.

.lch sehe was, was du nicht siehst, und das ist blau”, sagt Lucy.

Mara guckt nach drauB3en und rat: ,Der Himmel."

.Nee", meint Lucy. Mara fragt: .Ist es hellblau oder dunkelblau?”

Lucy antwortet: ,Dunkelblau.”

.Die Hose von deinem Papa“, rat Mara und Lucy sagt: ,Stimmt.”

Schlafrig fragt Papa: ,Was ist mit meiner Hose?" Lucy antwortet: ,Nichts,
wir spielen nur.”

Plotzlich steht eine Frau neben Mara und sagt: .Ich hoffe, es stort sie nicht,
dass meine Tochter Sie uberfallen hat.”

.Nein", entgegnet Mama freundlich, .das ist ein netter Uberfall.”

+Wir sitzen zwel Reihen vor Thnen”, sagt die Frau lachelnd und geht zuruck
zu ihrem Sitzplatz.

Lucy erzahlt, dass sie erstmal nur bis Nurnberg fahren, und dort werden
sie bald ankommen. Mara findet das schade, weil sie so schon spielen. ,Wir
fahren nach Hannover”, sagt sie.

Der Fahrkartenkontrolleur kommt und verlangt: ,Die Fahrkarten bitte.”
Mama gibt sie ihm und Mara sagt zum Kontrolleur: ,Meine Mutter sitzt
zwei Reihen weiter vorne. Sie hat die Fahrkarten.” Der Mann wiinscht:
.Gute Fahrt” und geht weiter.

Eine Frau schiebt einen kleinen Wagen den Gang entlang. Sie bietet an:
.Getranke, Eis ..." Eigentlich will sie weiterreden, aber da meint Luca:

.Ein Eis ... das ware gut.” Lucy nickt und Mama fragt Mara: .Mochtest du
auch eins?”

.Gerne”, antwortet die. Jeder sucht sich ein Eis aus und sie schlecken
genusslich.



Ein super Eisenbahntag

Mara und Lucy spielen wieder ,Ich sehe was, was du nicht siehst".

Mama und Luca spielen mit. Dann offnet der schlafrige Papa seine Augen
und macht auch mit. Sie spielen, lachen und erzahlen.

Mara erzahlt, dass sie ihre Oma in Munchen besucht haben und jetzt nach

Hause fahren.



.Wo wohnt ihr?”, fragt Lucy. Mara antwortet: ,Den Ort kennt ihr bestimmt
nicht. Es ist ein kleiner Ort in der Nahe von Uelzen. Suhlendorf heif3t er.”
.Das gibt's nicht”, staunt Mama. ,Morgen fahren wir von Nurnberg nach

Uelzen. Dort wohnt mein Bruder mit seiner Familie. Ratet mal, wo seine
Frau aufgewachsen ist!”

.Wenn du so fragst”, antwortet Mara, ,bestimmt in Suhlendorf.” Mama nickt
Papa steht auf und guckt auf ein Display am Ende des Wagens.



.228 Stundenkilometer fahren wir", berichtet er. ,Das Tempo merkt
man gar nicht.” Lucy und Luca, ihre Eltern und Mara sitzen gemutlich
zusammen, fast wie im Wohnzimmer, und dusen durch die Landschaft.
Vorbei geht es an Wiesen, Baumen, Strauchern und Feldern, Bachen,
Flussen und Seen.

Immer wieder sehen sie kleine Dorfer mit hohen Kirchturmen. Radfahrer
sind unterwegs und dazwischen mal ein Ful3ganger, meistens mit Hund.
Und der Himmel strahlt blau mit wei3en Wolkentupfen.

Sie fahren an einer Kuhherde vorbei, und auf der Koppel daneben stehen
Pferde. Mara sagt: ,Oh ... ein Pferd hatte ich gerne.” Von Lucy kommt
prompt: .Ich auch.”

Luca meint: ,Ich nicht.” Die Eltern haben den Pferdewunsch schon oft
gehort und Mama sagt zu Lucy: ,Du kannst dir ja bei uns zu Hause mal
wieder ein Pferd ausleihen.”

Gleich kommen sie in NUurnberg an. Lucy wurde gern noch langer mit Mara
zusammensitzen. Die denkt wohl etwas Ahnliches, denn sie sagt: ,Wenn
ihr in Uelzen seid, musst ihr uns in Suhlendorf besuchen.” Lucy speichert
schnell Maras Adresse auf ihrem Handy.

Papa sagt: .In der Nahe des Bahnhofs in Nurnberg steht auf einem Haus ganz
groB3: Karl-Broger-Haus. Dieser Karl Broger ist der Opa meines Freundes und
war Schriftsteller wie mein Freund.”

.Da ist das Haus!", ruft Luca, schon sind sie daran vorbeigefahren.

Kurz darauf halt der Zug im Nurnberger Hauptbahnhof. Die Langes ver-
abschieden sich von Mara und ihrer Mutter. Die beiden winken ihnen nach
und die Familie winkt vom Bahnsteig aus zuruck. Schon schlie3en sich
die Turen und der Zug fahrt ab.

+Wir Ubernachten im Hotel ,Drei Raben™, sagt Papa. ,Wir sind mit der
Besitzerin befreundet.”



st das die Uberraschung?”, fragt Luca. Mama antwortet: ,Ein Teil davon.
Das Hotel ist was ganz Besonderes. In jedem Zimmer erfahrt man etwas
uber die Nurnberger Geschichte. Und spater im Hotel gibt's dann die zweite
Uberraschung.”

Vom Bahnhof sind es zum Hotel nur ein paar Minuten, und die wollen sie
zu Ful3 gehen. An einem Laden steht: Nurnberger Rostbratwurste. ,Die sind
hier eine Spezialitat®, sagt Mama. ,Sie sind nicht viel gro3er und dicker als
mein Mittelfinger. Mein Rekord waren mal sechs Stick mit Senf in einem
Brotchen. Lecker!”

Sie gehen ein Stick durch die Altstadt. Im Hotel ,Drei Raben’ werden sie von
einer freundlichen Frau begruf3t, die zu den Kindern sagt: ,Ich bin Daniela.
Und ihr seid Lucy und Luca. Ich habe schon viel von euch gehort.” Dann
umarmt sie die Eltern und hilft der Familie, das Gepack in die Zimmer zu
bringen.

Daniela schlie3t den Kindern das Zimmer mit der Nummer 24 auf. Die
Eltern wohnen nebenan. Grof3 ist das Zimmer der Kinder und gemutlich.
Daniela zeigt ihnen ein Bild auf der Tapete. Sie sehen eine alte Dampf-
lokomotive, die einige Wagen zieht. Lucy liest vor, was unter dem Bild steht:
+Am 7. Dezember 1835 bewegten sich funf Wagen vor den Augen jubelnder
Menschen in scheinbar rasender Geschwindigkeit vom Nurnberger Plarrer
nach Furth. Es ist der ,Adler’, Deutschlands erste Eisenbahn.”

Mama sagt: .Na ja ... rasende Geschwindigkeit ... das waren ungefahr
dreiB3ig Kilometer in der Stunde. Aber die Menschen damals hatten so ein
Tempo noch nie erlebt.”

.Was ist das?”, fragt Luca und zeigt auf einen grof3en schwarzen Metallklotz
vor dem Bett. ,Das ist ein Puffer”, antwortet Daniela, ,der federte Stof3e

ab, die beim Zusammenstellen und Rangieren von Zugen entstehen. Man
konnte auch StoBdampfer dazu sagen. Wir fanden, der passt prima ins
Eisenbahnzimmer.” Lucy fallt ein, dass der Puffer ein toller Platz fur ihren



Kuschelbaren ware. Gleich darauf sitzt der kleine Bar
da oben und schaut zufrieden ins Zimmer.

Die Familie packt ihre Sachen aus und geht nach unten
in die Lounge.

Der lange Raum hat eine Bar auf der einen Seite und
Tische und Stuhle auf der anderen. Daniela bringt
sie zu einem Tisch und sagt: ,Setzt euch bitte mal.
Da gibt's was zu entdecken.” In die Oberflache des
Tisches wurde eine Glasplatte montiert. Unter der
Glasplatte steht eine Eisenbahn auf Schienen. Wieder
ist es der beruhmte ,Adler’, und zwar in Spielzeuggrof3e.
Daniela erklart: ,Es ist die genaue Nachbildung mit allen
Wagen. Die Lokomotive wurde ubrigens von einem
englischen Ingenieur und Lokomotivfuhrer gefahren,
William Wilson hiel3 der. Nurnberg hat ihm so gefallen,
dass er fur immer hierblieb.”

Spater geht die Familie in der Altstadt spazieren und kommt zum Haupt-
markt. Auf dem riesigen Platz sind viele Touristen.

Mama erzahlt: .In der Weihnachtszeit steht hier alles voller Buden und
Stande. Dann ist das hier namlich der bekannteste Weihnachtsmarkt in
Deutschland, der Christkindlesmarkt. Die Menschen kommen von uberall
her und schieben sich durch die Gassen zwischen den Standen. Hier kann
man dann alles kaufen, was man fur Weihnachten braucht.”

Als sie wieder im Hotel ankommen, steht da die zweite Uberraschung fiir
Lucy und Luca. Ein Mann mit Gitarre. ,Ich bin der Gerd", stellt er sich vor,
.ein Freund von eurem Papa.”

,Du heil3t nicht Gerd", verbessert Lucy ihn. ,Ich kenn dich. Wir haben tolle
CDs von dir. Du bist der Geraldino und bist Musiker. Mama und Papa haben
erzahlt, dass du mit deiner Band schon in vielen Landern gespielt hast und



im Fernsehen habe ich dich auch schon gesehen. ,Geraldino’, das klingt
viel schoner als Gerd.” Mama sagt: ,Das ist sein Kunstlername.”

Er spielt fur sie sein Eisenbahnlied \Eisenbahnfahren'.

Alle sind begeistert. Mama sagt: ., Dein Lied klingt wirklich, als wurde

man mit einer alten Eisenbahn fahren.”
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.Heute ist ein super Eisenbahntag”, sagt Luca. ,Erst fahren wir mit der
Eisenbahn, dann wohnen wir hier im Hotel im Eisenbahnzimmer. Jetzt
sitzen wir am Dampfloktisch und Geraldino singt ,Eisenbahnfahren'.
Das Lied war toll. Kannst du es noch mal singen?”



.Klar, mach ich gern”, antwortet Geraldino. Dann fallt ihm ein: ,Wenn ihr
wieder mal in Nurnberg seid, konnen wir ins Eisenbahnmuseum gehen.
Da gibt's das Kinderbahnland, das Kibala genannt wird. Kinder und
Erwachsene konnen sich da als Eisenbahner verkleiden und mit einem
Minizug durch Tunnel und uber Brucken fahren. Hattet ihr Lust dazu?”
Wie aus einem Mund rufen Lucy und Luca: , Na klar!*




Mit Lucy und Luca seid ihr jetzt einmal mit der Eisenbahn quer
durch Deutschland gereist. Aber seit wann gibt es eigentlich
Schienen, Ziige und Lokomotiven? Der zweite Teil dieses Buches
nimmt euch mit in die Welt der Eisenbahn. lhr erfahrt zum Beispiel
etwas liber ihre Geschichte, ihre Technik und die vielen Berufe,
die es bei der Bahn gibt.
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Heute ist die Eisenbahn selbstverstandlich fiir die Menschen.
Das war nicht immer so. Schienen, die passenden Rader und

Maschinen mussten zuerst erfunden und konsiruiert werden.
Erst dann konnte die erste Lokomotive liber die Gleise rollen.

Mit der Pferdekutsche unterwegs

Friher stieg man in eine Kutsche und die brachte die Fahrgaste zum Reiseziel.
Naturlich wurde die Kutsche von Pferden gezogen. Friher ... das heif3t: bevor Autos,
Motorrader und Zuge fuhren. Mit der Pferdekutsche rumpelte man uber holprige
Wege. Schienen gab es noch nicht. Ein Kutscher sal3 auf dem Kutschbock und flihrte

die Pferde am Zugel.

Pferdekutschen gibt es auch heute noch: Hier fahren Touristinnen mit
einer Kutsche, einem Fiaker, durch die Stadt Wien.



Wahrend dieser unbequemen Fahrt saf3en die Menschen eng zusammen und wur-
den durchgeruttelt. Aber immerhin, mit einer Kutsche war man mehr als doppelt
so schnell unterwegs wie zu Ful3. Ein FuBBganger schafft in einer Stunde ungefahr
vier Kilometer, eine Pferdekutsche etwa elf. Allerdings mussten die Pferde an den
Stationen immer wieder gewechselt werden, damit sie ausruhen konnten. Futter
und Wasser brauchten sie auch.

Auf Schienen fahrt sich’s leichter

Etwas Ahnliches wie Schienen gab es vor iber 2500 Jahren in Griechenland. In die-
sen parallel laufenden Rillen rollten die Rader eines Wagens. Die Rillen wurden in den
Felsboden geschlagen. Mehr als 2000 Jahre spater verlegte manim 16. Jahrhundert
in England Schienen unter der Erde. Damals stellte man immer mehr Gegenstande
aus Metall her. Das Erz, aus dem Metall geschmolzen wurde, mussten Bergleute tief
unter der Erde aus dem Boden graben. Dann wurde es in kleinen Wagen nach oben
befordert. Die Wagenrader rollten auf Holzschienen oder Bohlen. Aber die rollten

Diese Kinder zeigen, wie sie einen Wagen mit Holzradern
auf Holzschienen schieben. Sie machen das aus Spal,
friher war das gefahrliche Kinderarbeit.



nicht einfach so. Bergleute mussten sie durch dunkle enge Stollen nach oben
schieben. Oder man setzte Kinder fur diese gefahrliche und anstrengende Arbeit ein.

Immer mehr Metall wurde gebraucht. Deswegen transportierte man auch
immer mehr Erz aus den Gruben und dafur baute man grof3ere Wagen. Die waren
zu schwer, um von Menschen geschoben zu werden. Deswegen zogen Pferde oder
Maulesel die Wagen.

Pferde oder Esel zogen die ersten Giterwagen voll Kohle von den Bergwerken in die Hafen.

Schienen auf der Erde

Aber nicht nur unter der Erde brauchte man Schienen, die damals noch aus Holz
waren. Auch auf der Erde wurden sie verlegt, weil man Schienenstrecken schneller
bauen konnte als Straf3en. In England zogen Pferde dann schwer beladene grof3e
Forderwagen auf Schienen von Bergwerken zu Hafen, von denen aus das Erz auf
Schiffen weitertransportiert wurde. Die erste langere Strecke fuhrte 1795 acht

Kilometer von verschiedenen Bergwerken zu einem Kanalhafen.



Holzschienen gingen schnell kaputt

Die Holzschienen hielten nicht lange und mussten immer wieder ausgetauscht wer-
den. In England hatte man eine gute Idee. 1767 beschlug man die Holzschienen
mit einer Laufflache aus Eisen. Ein Spurkranz sorgte dafir, dass die Rader auf den
Schienen blieben. Mit dieser eisernen Laufflache waren die Schienen haltbarer. Dann
uberlegte man, die ganzen Schienen aus Eisen herzustellen. Es wurde probiert und
funktionierte. Aber auch die Eisenschienen waren nicht perfekt, deswegen walzte
man ab 1820 Stahlschienen, die noch haltbarer waren.

Die Eisenbahn bekam ihren Namen, weil sie am Anfang auf Eisenschienen lief.

Eigentlich hatte man sie nach 1820 Stahlbahn nennen konnen.

Schienen aus Eisen halten langer als Schienen aus Holz. Der Mann hier verlegt
Eisenschienen. Danach fahrt der Wagen, der die Schienen transportiert, ein Stiick
weiter. Und der Mann verlegt wieder Schienen ... und so weiter. So entsteht eine
lange Schienenstrecke.



Bald transportierte die Pferdebahn auch Menschen

Viele Jahre fuhr man Waren auf Schienen von einem Ort zum anderen. Es war
logisch, dass man dann auch Menschen auf Schienen transportierte. Zu Beginn des
19. Jahrhunderts fuhren in England die ersten Pferdebahnen, in denen Menschen
saf3en. Die Erlaubnis dazu kam 1801 vom britischen Parlament. Die Schienen durf-
ten aber nicht nurvon den offiziellen Pferdebahnen benutzt werden. Jeder durfte auf
ihnen fahren, der Pferde und einen Wagen besaf3, der auf Schienen fahren konnte.
Kam diesen privaten Kutschen eine richtige’ Pferdebahn entgegen, mussten die
privaten vom Hauptgleis auf ein Nebengleis ausweichen. Das hielt den Verkehr auf
und wurde bald eingestellt.

1827 wurde die erste Strecke fur Pferdebahnen in Frankreich fertig. Sie war
achtzehn Kilometer lang. Eine Bahnstrecke von 128 Kilometern entstand ab 1825
in Osterreich-Ungarn, 1832 fuhren dann auch dort die Pferdebahnen. Die erste
Pferdebahn in Deutschland war 1865 die Berliner Pferdebahn.

1866 fuhr in Hamburg die erste Pferdebahn.



Die erste Lokomotive

Bis zum Beginn des 19. Jahrhunderts transportierte man Waren mit Pferdekutschen
auf Schienen, also bis vor ungefahr 200 Jahren. Dann begann das industrielle Zeitalter.
Viele neue Fabriken wurden gebaut und die brauchten immer mehr Erz und Kohle.
Schon 1769 hatte James Watt in England eine brauchbare Dampfmaschine
konstruiert.Imgleichen Jahrwurde in Frankreich das erste mit Dampfangetriebene
Automobil gebaut und war ungefahr so schnell wie ein Fu3ganger. Nun uberlegten
Ingenieure, ob man den Dampfantrieb auch benutzen konnte, um Wagen zu ziehen.

Die Puffing Billy aus dem Jahr 1816 konnte 50 Tonnen ziehen.



Und sie bauten die erste Lokomotive. Mit der wollte man schneller sein als mit
Wagen, die von Pferden gezogen wurden. Au3erdem sollten die Lokomotive und
ihre Wagen grof3ere Mengen transportieren.

1804 war es so weit. Die erste Dampflok wurde fertig. Gebaut hatte sie der
englische Ingenieur Richard Trevithick und sie war fast doppelt so schnell wie ein
Fu3ganger. Die Lok konnte ungefahr zehn Tonnen ziehen. Am Anfang wusste man
nicht, ob die Schienen solche schwereren Lasten tragen konnten. Und wirden

glatte Eisenrader auf den glatten Schienen Halt finden?

Zu schwer fiir Schienen

Bald stellte sich heraus, dass die Lok flr die Schienen zu schwer war. Sie zer-
brachen. 1816 baute man deswegen eine leichtere Lokomotive fur die Bergwerke.
Sie hief3 ,Puffing Billy' (Qualmender Billy) und konnte ungefahr 50 Tonnen ziehen.
Sie brachte die beladenen Wagen acht Kilometer weit bis zum Hafen von New-

castle, ohne dass die Schienen kaputtgingen.

Die ersten Lokomotiven sahen
sehr unterschiedlich aus.
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So sah die erste mit Dampf angetriebene Kraftmaschine aus. Diese hier ist eine Nachbildung der ersten
Dampfmaschine von James Watt aus dem Jahr 1788, sie steht im Deutschen Museum in Miinchen.



Die Dampfmaschine war erfunden! Und kurz danach
auch die Lokomotive.

George Stephenson
und seine Lokomotive

George Stephenson arbeitete als Jugendlicher in
einem englischen Bergwerk. Lesen und Schreiben
lernte er erst als Erwachsener. Aber schon als junger
Mann kannte er sich mit Bergwerken und Dampf-
maschinen aus. Ab 1813 konstruierte er als Maschi-

nist einer Kohlegrube Dampfloks. Ein Jahr spater

benutzte man die erste fur den Kohletransport. George Stephenson

1821 wollten Besitzer von Kohlegruben eine Pferde-
bahn bauen lassen. Stephenson fuhrte ihnen seine
neue Dampflokomotive vor. Die Grubenbesitzer
erkannten, dass sie fur den Kohletransport besser
geeignet war als die Pferdebahn.

1823 grundete er mit seinem Sohn Robert die
erste Lokomotivfabrik. Stephensons Loks waren
zuverlassig und haltbar. Sie wurden in viele Lander
verkauft.

Robert Stephenson



Die erste Fahrt mit der Dampfeisenbahn

Seit 1825 war Stephensons ,Locomotion No 1" unterwegs. Bei ihrer ersten Fahrt zog
sie sechs Wagen voller Kohle und Mehlsacke. Auch Arbeiter fuhren auf den Wagen
mit. In sechs weiteren Wagen sal3en Fahrgaste und erlebten die erste langere Fahrt

mit einer Dampfeisenbahn.

George Stephensons Locomotion No 1 war eine Dampflokomotive mit
einem dicken Schornstein ganz vorn. Hier zieht sie zwei Wagen.

Stephenson war auch verantwortlich fur den Bau der Eisenbahnstrecke von der
Industriestadt Manchester zur Hafenstadt Liverpool. Bei den Arbeiten dafur baute
man zum ersten Mal Tunnel und Bahnhaofe fur die Eisenbahn. Die Strecke wurde ab
1830 befahren. Als Lokomotive benutzte man die ,Rocket’ (Rakete), die Stephenson
mit seinem Sohn konstruiert hatte. Jetzt hatte sich die Dampfeisenbahn durch-
gesetzt und uberall auf der Welt wurden Eisenbahnstrecken gebaut.

Die erste Dampflok in Deutschland war der von Stephenson gebaute ,Adler’.
Er fuhr ab 1835 zwischen Nurnberg und Furth.



Ohne Dampfmaschine keine Dampflok

Wasser und Wind benutzte man schon vor langer Zeit zur Energiegewinnung. Dafur
baute man Wasserrader und Windmuhlen. Mit diesen ersten Kraftmaschinen
erleichterten sich die Menschen ihre Arbeit. Wasserrader brauchte man, um
zum Beispiel Mihlen anzutreiben. Windmuhlen trieben Mahlwellen an, mit denen
Getreide zu Mehl gemahlen wurde.

Einige tausend Jahre spater konstruierte man im 18. Jahrhundert die Dampf-
maschine.Mitihr konnte die Energie des Feuers genutzt werden. Dampfmaschinen
wurden gebraucht, um Warmeenergie, die zum Beispiel bei der Verbrennung von
Kohle entsteht, in Bewegung umzuwandeln. Bis dahin hatten Menschen die Arbeit
in den Fabriken mit den Handen erledigt. Dann stellte man Dampfmaschinen in
den Fabriken auf und die beendeten die Handarbeit. Mit diesen Maschinen konnte

man schneller und mehr produzieren. Damit begann die Industrialisierung.

Das hier ist ein kleines Modell der Rocket. Sie war die
bekannteste Dampflok der Welt.



Bald trieben Dampfmaschinen auch Dampflokomotiven an. Das funktionierte,
indem man in einem Kessel Wasserdampf erzeugte. Der Dampf trieb Kolben in

einem Zylinder hin und her. Die Hin- und Herbewegung der Kolben wurde auf die

Antriebsrader Ubertragen und die Lok fuhr los.

Der Adler war Deutschlands erste
Dampflokomotive. Gebaut wurde er
1835 in England. Die zwei Manner
hier auf der alten Lok haben sich
extra so angezogen wie friher.

Das Eisenbahnfahren wurde immer beliebter

Als in England die ersten Eisenbahnen fuhren, wurde das Bahnfahren schnell Uber-
all beliebt. Allerdings wurde auch davor gewarnt. Einige Arzte meinten, man konnte
sich durch den Fahrtwind erkalten und die Geschwindigkeit der Eisenbahn sei fur
die Gesundheit gefahrlich. Beim ,Adler’, der ersten Lokomotive in Deutschland,
waren das knapp dreif3ig Kilometer in der Stunde. Trotz dieser Warnungen wurden
immer mehr Menschen und Waren mit dem Zug zu ihrem Ziel gebracht. Uberall
baute man neue Eisenbahnstrecken. Um die Reiseziele zu erreichen, musste man

die Eisenbahnstrecken miteinander verbinden, so entstanden Streckennetze.



Ganz schon viel Dampf! Das hier ist eine Dampflok aus dem Jahr 1937
im Hauptbahnhof Dresden.



GE Ul

Eisenbahnen fahren iiber Berge oder sie fahren durch Tunnel
unter den Bergen hindurch. Sie liberqueren tiefe Taler und Fliisse.
Dafiir planen Ingenieurinnen und Ingenieure Tunnel und Briicken.

Tunnelbau

Lokomotiven kommen mit ihren Wagen nicht tUber steile Berge und Gebirge. Des-
wegen baut man Tunnel und durch die fahren Zuge schnell und ohne Steigungen.
Auch unter Flussen und sogar unter Meeren entstehen Tunnel.

Schon vor uber 2500 Jahren wurden Tunnel gebaut. Die waren allerdings nicht
so lang, wie es Tunnel heute sein konnen. Es gab sie zum Beispiel im alten Rom
und in Griechenland. Zum Bauen hatte man noch keine Maschinen. Die Arbeiter
gruben sich mit Hammern und Meif3eln durch die Erde. Das dauerte lange, war
sehr anstrengend und gefahrlich. Immer wieder sturzten Stollen ein oder Wasser
uberflutete sie, dabei starben viele Menschen.

Mitte des 19. Jahrhunderts wurde der Tunnelbau durch zwei Erfindungen
erleichtert. 1857 konnte man die ersten Presslufthammer einsetzen. Etwa zehn
Jahre spater begann man mit Sprengstoff zu arbeiten. Dazu bohrten Bergleute
mit ihren Presslufthammern und Pressluftbohrern Locher in die Felsen, die mit
Dynamit gefullt wurden. Das entzindete man und es explodierte. Danach wurde das
weggesprengte Gestein abtransportiert und die Bergleute konnten sich weiter durch
die Berge, Gebirge oder unter Gewassern durcharbeiten. 1880 waren in Deutschland
schon ungefahr sechshundert Eisenbahntunnel gebaut worden.



Durch einen Tunnel fahrt die Eisenbahn unter hohen Bergen durch und unter Meeren.







Heute bohren sich riesige Tunnelbohrmaschinen durch Berge und Gebirge. Der
Durchmesser des Drehkopfes so einer Maschine kann zwanzig Meter betragen.
Er besteht aus einem Meif3eltrager mit rotierenden Rollenmeif3eln. Das heraus-
gebrochene Gestein wird nach hinten abtransportiert. Wie Riesenmaulwurfe
graben sich diese bis zu vierhundert Meter langen Maschinen durch Erde und
Felsen.

Der Gotthard-Basistunnel in der Schweiz ist mit 57 Kilometern der bisher
langste Eisenbahntunnel der Welt. Er besteht aus zwei parallelen Tunnelrohren,
durch die Ziige unter den Schweizer Alpen hindurchfahren. Uber dem Tunnel liegen
an manchen Teilen der Strecke mehr als 2000 Meter Erde und Felsen. Fertig wurde
der Tunnel 2016 nach siebzehn Jahren Bauzeit.

1987 begann man mit der Verwirklichung eines alten Plans. Man startete
den Bau eines Tunnels fiir Eisenbahn- und StraBenverkehr unter dem Armel-
kanal zwischen GroB3britannien und Frankreich. Nach sieben Jahren Bauzeit war
er fertig. Seit 1994 kann man diesen Uber funfzig Kilometer langen Eurotunnel

durchfahren.

Ohne Briicken kein funktionierender
Eisenbahnverkehr

Kinder bauen eine Bricke, damit sie ohne nasse Ful3e Uber einen Bach kommen.
Dafur brauchen sie ein Brett, das von einer Bachseite zur anderen reicht. Damit
es beim Darubergehen nicht bricht, legen sie ungefahr in der Mitte einen Stein
darunter. So ahnlich entstanden auch die ersten Briicken. Statt des Brettes legten
die Menschen vor vielen Jahrtausenden einen Baumstamm Uber einen Fluss oder
eine Schlucht.

Schonim 6. Jahrhundert vor unserer Zeitrechnung entstand die erste romische

Steinbrucke, also vor mehr als 2600 Jahren. Als Baumaterial dafiir verwendete man



bis ins 19. Jahrhundert Steine und Holzer. Mit dem Beginn der Industrialisierung
im 19. Jahrhundert wurden im Bruckenbau das haltbarere Gusseisen und das noch
besser geeignete Schmiedeeisen verwendet. Dazu kamen die Baustoffe Beton und
Stahl und eine Kombination beider Materialien, die noch stabiler als Eisen ist.

Ohne Briicken wiirde es keinen funktionierenden Eisenbahnverkehr geben. Auf
ihnen kann man schnell und ohne Umwege Flusse, Taler und Meerengen uber-
gueren. Eisenbahnbriucken mussen so berechnet und konstruiert werden, dass
sie viel Gewicht und hohe Geschwindigkeiten aushalten. AuBerdem sollte man sie
bei laufendem Verkehr kontrollieren, warten und reparieren konnen.

Einer der ersten und erfolgreichsten Brickenbauer war Robert Stephenson, der
Sohn des Lokomotivfabrikanten George Stephenson. Der hatte den ,Adler’ gebaut,
die erste in Deutschland fahrende Lok. 1846 begann Robert Stephenson mit Gber
1500 Arbeitern den Bau einer 60 Meter hohen und 561 Meter langen Eisenbahn-
brucke. Auf dieser ,Britannia-Brucke' fuhren die Eisenbahnen ab 1850 uber eine
Meerenge in Wales (GroBbritannien) und auch heute wird sie noch benutzt.

Seit 2010 ist die 164,8 Kilometer lange Danyang-Kunshan-Brucke in China die
langste Brucke, die jemals gebaut wurde. Die langste Eisenbahnbricke Deutsch-
lands ist mit 8614 Metern die Saale-Elster-Talbrucke in Sachsen-Anhalt.

Der Bruckenbau richtet sich nach den Landschaften, in denen die Brucken
gebraucht werden. Sehr oft errichtet man Balkenbrucken, die man relativ einfach
bauen kann.

Bogenbrucken bestehen aus einem Bogen oder mehreren Bogen, auf denen
die Fahrbahnen liegen. Diese Briicken baut man zum Uberqueren breiter Fluss-
laufe und tiefer Schluchten.

Ubrigens: Es gibt viel mehr Briicken als Tunnel fir den Eisenbahnverkehr.

Ende 2019 waren es allein im Streckennetz der Deutschen Bahn 25.707 Brucken.
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Sie spielt in den Harry-Potter-Filmen eine Rolle, iber diese Briicke fahrt dort der Hogwarts Express.




Der TGV (Train a Grande Vitesse, das bedeutet: Zug mit groBer Geschwindigkeit) aus Frankreich
ist einer der schnellsten Ziige der Welt. Er fahrt bis zu 380 Kilometer in der Stunde.



E-Autos, E-Roller, E-Bikes: Um Umwelt und Klima zu schiitzen,
werden heute viele Fahrzeuge elekirisch angetrieben. Die Eisen-
bahn fahrt schon seit mehr als hundert Jahren elektrisch.

Vom Puffing Billy zur Elekirolokomotive

1813 fuhr in England die Dampflokomotive ,Puffing Billy' (Qualmender Billy). Ein-
undzwanzig Jahre spater, also 1834, gab es die ersten Elektromotoren. Naturlich
wurde dann Uberlegt, ob solche Motoren auch fur Schienenfahrzeuge geeignet
waren. Zuerst versuchte man, diese Idee mit Batterien zu verwirklichen. Aber die
waren zu schwer und zu teuer und der Versuch wurde gestoppt.

Viele Forscher und Erfinder arbeiteten weiter daran, Elektrizitat als Antrieb fur
Lokomotiven benutzbar zu machen. Den deutschen Elektroingenieur Werner von
Siemens nennt man den Erfinder der Elektrolokomotive. Die erste E-Lok konnte
man 1879 in Berlin bestaunen. Werner von Siemens hatte auch die Idee, eine
Stromschiene zwischen die Gleise bauen zu lassen. Von ihr bekam die Lok die
Elektrizitat, die sie zum Fahren brauchte.

Die Firma Siemens & Halske lie3 in Berlin eine Schienenstrecke mit so einer
Stromschiene bauen. Darauf konnte die Elektrolok dreizehn Kilometerinder Stunde
fahren. Sie zog drei Wagen und in jedem saf3en sechs Fahrgaste. Die Elektrolok war
viel leiser als die lauten Dampfloks. Sehr praktisch war, dass sie von einem ein-
zigen Menschen bedient werden konnte.

Werner von Siemens hatte erkannt, dass die Elektrizitat immer wichtiger
werden wirde. In Berlin lie3 er 1881 die erste StraBenbahn bauen, natirlich mit
elektrischem Antrieb. Im selben Jahr dachte er sich die Oberleitung aus, die Uber

die Loks gespannt wurde. Die Elektrolok bekam den Strom zum Fahren nun durch
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So eine Lok zieht Giiterwagen: Das hier ist eine Rangierlokomotive mit Dieselmotor.




diese Leitung von oben. Sie ersetzte die gefahrlichen Stromschienen zwischen
den Gleisen. In den nachsten Jahren fuhren in Deutschland dann immer mehr
StraBBenbahnen mit Elektroantrieb und Oberleitung.

Heute sind die meisten Bahnstrecken in Deutschland schon lange elektrifiziert.
Die E-Loks haben die Dampfloks seit vielen Jahrzehnten abgelost. Beliebt sind sie
auf einigen Strecken aber immer noch, weil sie die Wagen der historischen Eisen-
bahnen ziehen. Die Fahrgaste erleben bei solchen Fahrten hinter der fauchenden

und qualmenden Lok, wie das Bahnfahren friher war.

Lokomotiven mit Dieselmotor

1864 wurde der Ottomotor erfunden, der mit Benzin angetrieben wird. Nun ver-
suchte man, eine Lokomotive mit Benzinmotor zu bauen. Schnell wurde erkannt,
dass dieser Motor keine gute Idee fur eine Lokomotive war. Er lief nicht zuverlassig,
auBBerdem war das Benzin teuer.

Der deutsche Erfinder Rudolf Diesel lie3 sich 1892 einen Motor patentieren, der
mit dem billigeren Dieselol lief. Er verbesserte den Motor weiter und 1897 fuhr die
erste Lok mit Dieselmotor.

Am Anfang des 20. Jahrhunderts gab es au3er den Dampfloks die E-Loks und
die Diesel-Loks. Ubrigens konnten die Dampflokomotiven damals schon 160 Kilo-
meter in der Stunde fahren. Die Firma AEG (Allgemeine Elektricitats-Gesellschaft)
hatte 1903 einen mit elektrischem Strom fahrenden Versuchswagen entwickelt,
der noch schneller war. Er schaffte 210 Kilometer in der Stunde.

Zuge konnen heute mit uber 300 Kilometern in der Stunde unterwegs sein.
Damit ist die Bahn schneller als das Auto. Mit ihr ist man in Deutschland auf vielen
Strecken auch schneller am Reiseziel als mitdem Flugzeug. Um loszufliegen, muss
man erst zu einem Flughafen fahren, einchecken ... und das dauert. Bequemer als

mit dem Flugzeug reist man mit der Bahn sowieso.



Ingenieurinnen und Ingenieure erforschen und entwickeln immer
neue Moglichkeiten, noch schneller und umwelischonender zu reisen,
zum Beispiel mit Magnetschwebebahnen oder durch riesige lange
Rdohren. Heute gibt es sogar Lokomotiven mit Wasserstoffantrieb.

Tempo! Tempo!

1991 fuhr der erste ICE (Intercity Express) in Deutschland. Geplant wird aktuell ein
Zug, der den ICE ersetzen soll. Er heiBt NGT (Next Generation Train, das bedeutet:
Zug der nachsten Generation). Solche Zlge sind doppelstockig und werden tber
400 Kilometer in der Stunde fahren konnen.

Auf einigen Strecken setzt die Deutsche Bahn Zige mit Neigetechnik ein. Auch
damit erreicht man hohere Geschwindigkeiten. AuBerdem macht diese Technik das
Zugfahren angenehmer, denn in Zugen mit Neigetechnik splren die Fahrgaste die
Fliehkraft in den Kurven weniger.

Schon seit 1981 fahrtin Frankreich der TGV (Train a Grande Vitesse, das bedeutet:
Zug mit groBer Geschwindigkeit, also Hochgeschwindigkeitszug). Eine besondere
Konstruktion des TGV erreichte 2007 als Elektrozug 574,8 Kilometer in der Stunde.

Damit die Bahn noch schneller fahren kann, hat sich der Ingenieur Hermann
Kemper die Magnetschwebebahn ausgedacht. Sie wurde weiterentwickelt und fuhrin
Deutschland auf einer Teststrecke. Man nannte diese Bahn Transrapid. Allerdings gab
es im Jahr 2006 mit dem Transrapid einen schlimmen Unfall und das Projekt wurde
in Deutschland aufgegeben. In China verkehrt eine Magnetschwebebahn zwischen der
Stadt Shanghai und dem Flughafen. Und in Japan baute man die Magnetschwebebahn



IR-Maglev MLX01. 2015 erreichte sie auf einer Versuchsstrecke 603 Kilometer in der
Stunde. Solche Geschwindigkeit ist moglich, weil die Magnetschwebebahn nicht auf
Schienen fahrt. Starke Magneten sorgen daflr, dass sie Uber den Schienen schwebt.
So entsteht keine Reibung und der Zug fahrt schneller als auf Schienen.

In Amerika wird eine Bahn geplant, die auf einem Magnetkissen durch eine
Rohre fliegt. Die Rohre ist luftleer, deswegen entsteht kein Luftwiderstand und
keine Reibung. Dieser sogenannte Hyperloop kénnte mit Uberschallgeschwindigkeit
durch die Rohre sausen, also mit etwa 1200 Kilometern in der Stunde. Damit ware
er schneller als ein Passagierflugzeug. Der Hyperloop soll zwischen Los Angeles
und San Francisco fahren. Die Strecke ist fast 600 Kilometer lang und der Hyperloop

wirde in etwa 30 Minuten sein Ziel erreichen.

Umwelifreundliche Loks mit Brennstoffzellen

E-Loks fahren mit Strom und sind deswegen umweltfreundlich. Den Strom
bekommen sie von Oberleitungen. Aber auf vielen Strecken gibt es keine Ober-
leitungen. Dort konnen Diesel-Lokomotiven fahren, die von Motoren angetrieben
werden. Die Diesel-Loks verbrennen Kraftstoff. Deswegen nennt man ihre Motoren
Verbrennungsmotoren. Beim Verbrennen des Kraftstoffs entstehen schadliche
Stoffe, wie zum Beispiel Kohlendioxid (CO2). Das ist ein unsichtbares Gas. Auch
Autos, Schiffe und Flugzeuge werden von Verbrennungsmotoren angetrieben und
pusten CO2 in die Luft. Und zwar viel mehr, als die Natur vertragt. Dadurch wird
es auf der Erde immer warmer und im Sommer zu heif3 flir Menschen, Tiere und
Pflanzen. Was da passiert, nennt man Klimawandel.

Schon lange suchen Ingenieurinnen und Ingenieure, Forscherinnen und Forscher
nach Moglichkeiten, Lokomotiven anders anzutreiben. Sie mochten erreichen, dass
der Klimawandel gestoppt oder verlangsamt wird. Die wichtigste neue Technik, um
Loks umweltfreundlich anzutreiben, ist die Brennstoffzelle. So nennt man diese

elektrische Stromquelle. Auch in der Brennstoffzelle wird etwas verbrannt, aber



ohne Flamme. Der Treibstoff, der in der Zelle verbrannt wird, hei3t Wasserstoff.
Auch der ist ein Gas. Kommt Wasserstoff in der Brennstoffzelle mit Sauerstoff
zusammen, entsteht Energie. Diese Energie ist elektrischer Strom. Und mit dem
konnen die Loks fahren. Als ,Abgas’ entsteht dabei nur Wasserdampf, also kein
schadliches Gas wie Kohlendioxid. Zlge, die mit Wasserstoff angetrieben werden,
schutzen unsere Umwelt und das Klima.

Zuge mit Brennstoffzellen-Antrieb werden auch Wasserstoffzuge genannt. Die
weltweit ersten vierzehn Wasserstoffzuge fahren seit August 2022 bei der Eisen-
bahnen und Verkehrsbetriebe Elbe-Weser GmbH (evb) in Niedersachsen: Sie pro-
duzieren ihren eigenen Strom aus Wasserstoff und sind damit emissionsfrei. So
nennt man es, wenn ein Zug keine Abgase produziert — auBBer Wasserdampf. Diese
umweltfreundlichen, klimaschonenden Zuge heif3en Coradia iLint und wurden von
der Firma Alstom in Salzgitter entwickelt und gebaut. Bestimmt fahren bald noch

viel mehr solcher Wasserstoffzluge auf den Schienen!

T

Dieser Wasserstoffzug hei3t Coradia iLint und fahrt mit Brennstoffzellen-Antrieb.



So sieht das moderne Cockpit eines Lokflihrers aus. Von hier aus wird der Zug gesteuert.




Bei der Bahn gibt es jede Menge zu tun. Deswegen arbeiten dort
viele Menschen, und zwar in iiber finfhundert Berufen.

Beschaftigt sind sie in unterschiedlichen Bereichen, zum Beispiel dem Bahn-
betrieb, dem Bahnbau, dem Service (gemeint ist damit die Kundenbetreuung) und
dem Umweltschutz. Wichtig sind auch die Berufe bei der Instandhaltung, dem
Management, der Bahnindustrie, der Logistik, der IT-Technik, der Sicherheit und
der Wissenschaft. In jedem dieser Bereiche gibt es viele einzelne Berufe.

Besonders auffallend fur die Fahrgaste sind wahrscheinlich:

Lokfiihrer*in
Man sieht sie beim Einsteigen in die Lok. Dort ist ihr Arbeitsplatz. Sie steuern die

Lokomotiven, die mehrere tausend PS stark sein konnen. Naturlich kennen sie
sich gut mit der Technik im Zug aus. Und sie sorgen dafur, dass die Menschen und

Guter in der Bahn schnell und sicher zu ihrem Fahrziel kommen.

Fahrdienstieiter*in

Die sieht man kaum, denn ihr Arbeitsplatz sind die Stellwerke der Bahn, die es
an allen Strecken gibt. lhre Tatigkeit kann man mit der von Fluglots*innen ver-
gleichen. Die Fahrdienstleiter*innen in den Stellwerken sind verantwortlich fur
alle Zug- und Rangierfahrten. Sie sorgen fir einen punktlichen, reibungslosen

und sicheren Zugverkehr.



Zugdisponent*in

Sie planen und organisieren den Bahnbetrieb und arbeiten meistens im Team. Fur
ihren Beruf gibt es eine Spezialausbildung. Sie kimmern sich darum, dass die
Betriebsablaufe beim Schienenverkehr gut funktionieren. Die Zugdisponentinnen
und Zugdisponenten organisieren die Arbeitskrafte, die gebraucht werden, und sie
planen, welche Lokomotiven und Wagen beim Bahnverkehr und beim Rangieren

eingesetzt werden.

Gleisbhauer*in

Sie bauen das Streckennetz der Bahn und sorgen dafur, dass es in Ordnung bleibt.
Dabei arbeiten sie mit Spezialmaschinen am Unterbau des Gleiskorpers. Zur
Arbeit der Gleisbauerinnen und Gleisbauer gehort der Austausch von Gleisen und
Weichen. Wahrend ihrer Ausbildung lernen sie unter anderem das Schweif3en und
Brennschneiden.

Zughbegleiter*in

Wahrend der Zugfahrt sieht man sie immer wieder, denn sie haben den meisten
Kontakt zu den Fahrgasten. Die Zugbegleiterinnen und Zugbegleiter betreuen die
Reisenden und kontrollieren die Fahrausweise. Sie geben Auskinfte und kimmern

sich in den Zugen um die Sauberkeit, Ordnung und Sicherheit.

Koch/Kachin

Sie arbeiten in den Bord-, Bahnhofs- und Mitarbeiterrestaurants. Dort bereiten
sie das Essen zu, das man in den Restaurants bestellt. Neben der Arbeit am Herd
kummern sie sich um die Organisation in den Klichen und um die Speiseplane. Sie
kaufen die Lebensmittel ein, die gebraucht werden, und udberprufen ihre Qualitat.



Wagenmeister*in

Auch fur diesen Beruf braucht man eine Spezialausbildung. Wagenmeister*innen
prufen vor den Zugfahrten die technische Betriebssicherheit, die Einsatzfahig-
keit und die Verkehrssicherheit der Zuge. Sie untersuchen also, ob die Fahrzeuge
Schaden und Mangel haben. Bei den Glterwagen uberprufen sie auch die Ladung

und wie sie verstaut worden ist. Nach der Uberpriifung entscheiden sie, ob der
Zug losfahren darf oder ob er in die Werkstatt muss.

Der Wagenmeister priift den Zustand der Wagen - hier leuchtet er mit einer Taschenlampe
hinein und schaut nach, ob alles in Ordnung ist. Erst nach der Prifung darf der Zug losfahren.



Solche runden Waggons heiflen Kesselwagen. Sie transportieren Flissigkeiten, zum Beispiel Chemikalien.
In diesem Werk werden die Wagen mit Chemikalien befillt.



Die beiden Frauen haben die Chemiewagen technisch begutachtet und gepriift, ob alle Sicherheitsvorkehrungen

eingehalten werden.
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Im Bahnbetriebswerk steht die Lok auf einer Werkstattgrube, sodass die Mechaniker gut unter
dem Fahrzeug arbeiten konnen.




Fachkréfte filr Schutz und Sicherheit

lhre Arbeit auf den Bahnhdfen und in den Ziigen ist so etwas Ahnliches wie die
Arbeit der Polizei. Wenn die Fahrgaste sie beim Streifendienst sehen, wissen sie,
dass man sich um ihre Sicherheit kimmert. Die Fachkrafte fur Schutz und Sicher-
heit sollen Gefahren erkennen und dafur sorgen, dass nichts Schlimmes passiert.
Aufler dass sie Personen schutzen, sichern sie zum Beispiel auch Bahnanlagen

und abgestellte Schienenfahrzeuge.

Werkstatt-Berufe bei der Eisenbahn

Damit der Schienenverkehr immer zuverlassig lauft, missen die Fahrzeuge regel-
mafig gepflegt und repariert werden. Die Werkstatten, in denen Lokomotiven, Guter-
wagen und Triebzlge gewartet werden, heien Eisenbahnausbesserungswerke.
Solche Arbeiten erledigen Frauen und Manner, die technisch gut ausgebildet sind,
zum Beispiel Mechatroniker*innen, Industriemechaniker*innen, Elektroniker*innen,

Metallbauer®innen, viele Techniker*innen und Ingenieur*innen.



Auflerdem gibt es bei der Bahn diese Berufe:
Wir haben hier keine Gendersternchen benutzt, die zeigen, dass Frauen und Manner
in diesen Berufen arbeiten. Mit den Sternchen war der Text nicht gut zu lesen. Des-

wegen der Hinweis: In den hier aufgeflhrten Berufen arbeiten Frauen und Manner.

Kiltetechniker Vermessungstechniker Bauzeichner
P Bauingenieur M
e L S 9 Baustellendisponent etallbauer
Baugeratefiihrer Fachkraft fiir Lagerlogistik

Kaufmann fiir Verkehrsservice

Verkehrsmittelreiniger

Mechatroniker Industriemechaniker
Technischer Einkdufer
Logistikmanager Geograf und Verkehrspsychologe
Umweltingenieur et
Marketing- und Kommunikationsexperte Risikomanager
Fachinformatiker

IT-Systemelektroniker Umwelttechnischer Assistent

Das alles sind Berufsgruppen, die bei der Bahn gebraucht werden. Wie gesagt ...

bei der Bahn gibt es mehr als funfhundert Berufe und viele verschiedene Tatigkeiten.



Diese Frau arbeitet als Rangierlokfiihrerin. Das groBe Ding in ihrer Tasche ist librigens eine Fernbedienung:
Damit kann sie die Lokomotive vom Bahnsteig aus fernsteuern.



WOHER KOMMEN DIE INFORMATIONEN
FUR DIESES BUCH?

Naturlich wusste der Autor als haufiger Bahnfahrer etwas Uber die Eisenbahn
und die Entwicklung des Schienenverkehrs. Was er nicht wusste oder nicht genau
wusste, hat er im Internet recherchiert oder in Buchern nachgeschlagen. Woher
die Autorinnen und Autoren dieser Medien ihre Informationen haben, weil3 er

allerdings nicht. Das musste recherchiert werden.

Informiert hat sich der Autor bei Wikipedia und auch sonst im Internet.

Blcher, die er benutzt hat:

Brockhaus Enzyklopadie

Karl Rezac: E-Lok, Stellwerk, Zahnradbahn (Kinderbuchverlag Berlin)
dtv junior lexikon

WAS ist WAS? Eisenbahn (Tessloff Verlag)

memo, Eisenbahnen (Dorling Kindersley Verlag)

Zukunftsbranche Bahn (Bahn-Media Verlag)

Uelzen und die Eisenbahn (WIEKRA Edition)



Bedanken mochte sich der Autor bei dem Verleger Christian Wiechel-Kramuller
und seiner Frau Andrea. Er hat das Buch angeregt. Beiden danke ich fur die herzliche,
zugewandte und immer unterstutzende Zusammenarbeit.

Ein dickes Dankeschon geht an .meine’ Lektorin Dr. Regine Anacker (Buchstablerei)
fur die geduldige, kritische und frohliche Zusammenarbeit. Es war eine Freude!
Dank auch an Barbara Kiper (literarische Agentur und Medienservice). Unsere
Zusammenarbeit lebt seit Jahren. Sie hat fir die Ausgestaltung des Vertrags gesorgt
und Johann Brandstetter (Atelier fir Gestaltung) zur Zusammenarbeit bewegt. Sie
und ihr Mann Joachim sind fur meine Frau und mich berufliche und private Freunde.
Ein herzliches Dankeschon an Johann Brandstetter fur seine Bilder, die ich sehr
mag. Mit seinen Bildern wird unser Buch richtig lebendig. Florian v. Wissel danke
ich flr sein gelungenes Layout.

Besonders heftig bedanke ich mich bei meiner Frau Brigitte Meves. Sie liest meine
Texte grundlich und als Erste. Sie macht Vorschlage zur Verbesserung, die manch-
mal ziemlich ironisch sind, was ich wunderbar finde. Und sie ertragt meine Arbeit

nun schon sehr lange.

Wir danken folgenden Unternehmen und Organisationen

fur die freundliche Unterstutzung:

DIE GUTERBAHNEN

akicm ALSTOM Deutsches Museum

GATX | cxmxraiieurope meénom !\{l QFIWE! Bb Plasser:Theurer

im Schiel

NNNNNNNNNNNNNNN

SCHLUMMER: "‘ VPl
Technik-Kompetenz Hansest 1d v Dv
fiir den Schienenverkehr UE Zen gescaf 2 W s W VERBAND DER GUTERWAGENHALTER



NACHWEIS

49 . .. ... .. Pferdekutsche - Ingo Bartussek / Adobe Stock

50. . ..., .. SDTB / C. Kirchner

59. . ... ... Adobe Stock / Juulijs

52. ... .. .. Adobe Stock / Sergey Kohl

53. ... ... .Verein Verkehrsamateure und Museumsbahn e. V. (VVM), Slg. Scot Feder
54........ Deutsches Museum, Minchen

55. . ... ... Adobe Stock / Basicmoments

5. .. ... .. Deutsches Museum, Munchen

57. . ... ... https://de.wikipedia.org/wiki/George_Stephenson, https://de.wikipedia.org/wiki/

Robert_Stephenson
58. . ...... Deutsches Museum, Muinchen
59. . ... ... Deutsches Museum, Minchen
60. .. ... .. Picture Alliance / R. Schuster
61........ Picture Alliance / Daniel Schéafer
63. ... ... . Picture Alliance / Eibner-Pressefoto
64 . . . ... .. Adobe Stock / EKH-Pictures
66........ Transsibirische Eisenbahn - lesniewski / Adobe Stock

.68/69. . . . .. Pexels / Harrison Haines

72773, .. .. . Pexels/ Gabriela Palai
75. . ... ... Picture Alliance / Joaquim Ferreira

LT6FTT. .. L. Plasser & Theurer

~1
foe]

o

........ Weiche - Dieter Pregizer / Adobe Stock

79. . DB AG / Oliver Lang

80........ Adobe Stock / eyetronic

81........ Adobe Stock / Benjamin Salazar

82, .. Adobe Stock / vaakim

83 . Adobe Stock / stul?2

84785, . . . .. Robel

86........ Adobe Stock / Leonid Andronov

88. ....... Adobe Stock / GrebnerFotografie

91. . ... DB AG / Volker Emersleben

92/93. . .. .. HHLA / Thies Ratzke

94, . ... ... Adobe Stock / Tierney

97. .. ... .. Alstom / Sabrina Adeline Nagel

98. .. ... .. DB AG / Pablo Castagnola

01....... Wagenmeister — Deutsche Bahn AG / Volker Emersleben
L102/7103 ... GATX

106 . ...... Akiem



Trotz intensiver Bemuhungen konnten nicht bei allen Bildern die Quelle zweifelsfrei geklart
und eventuelle Rechteinhaber ausfindig gemacht werden. Im Zweifel bitten wir die ent-

sprechenden Personen/Rechteinhaber, sich beim Verlag zu melden.
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Grofle Ferien! Lucy und Luca reisen mit ihren Eltern durch
Deutschland. Mit dem Zug geht es von ihrem Zuhause in der
Nahe von Miinchen auf die Nordseeinsel Borkum. Sie erkunden
Bahnhofe, lernen Leute kennen, erleben ein Abenteuer und
schlieflen neue Freundschafien — sogar mit einem Hund.
Davon erzahlt der erste Teil dieses Buches.

Der zweite Teil ist ein Sachbuch iiber die Welt der Eisenbahn. Hier erfahrt
man zum Beispiel, seit wann es Schienen, Ziige und Lokomotiven gibt.
AuBerdem wird in Bildern und Texten die Geschichte der Eisenbahn
erzahlt, wie sie funktioniert und welche Berufe es bei der Bahn gibt.

Der bekannte Kinder- und Jugendbuchautor Achim Broger hat beide Teile
des Buches geschrieben. Die Bilder im ersten Teil hat der Illustrator und
Kinstler Johann Brandstetter gezeichnet.
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